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จากเวทีงานประชุมวิชาการระบบขนส่งทางรางแห่งประเทศ แผนการลงทุน และม 4 หน่วยงานที่ฝ็บทบาทหน้าที่ชัดเจน สือ 1
ไทยปี 2557 เมื่อปลายเสือนสิงหาคมที่ผ่านนา จัดโดยสถาบัน KRRI-Korea Railroad Research Institute เป็นคูนย์วจ้f
วทยาศาสตร์และเทคโนโลยีชั้นสูง สานัทงานคณะกรรมการ ระบบรางแห่งชาติที่รวมาศวกรและผู้เซ่ยาชาญมันสมองของประเทศ^
วิทยาศาสตร์(ทคโนโลยืและนวัตกรรมแห่งชาติ (สาทน.) นอกจาก สาขา1 พ^5พรัอมด้วย!"1นความ1 แลบอุปกรณและเทคในโลยทืก้าวลิ'
ความร้จากกรผัเชี่ยวชาณ'ใทยสหรัดูฯและฝรั่งเศสแล้วกรฌืสืก}ท 2หนใขฺงาน KRNA-Korea Rail Network Authoritj
การพัฒนาระบบรางของเกาหสีใต้สบเปีนสีกเiอง^เน่าสนใจ ทำหน้า^^แผนtครงข่ายระบบรางร-บผดชอบงานวศากุรรมและก่อส^

S.KORAIL-Korea Railroad Corporation เป็นองคก';

แท๊^แ if'

เทาหลีใต้ใช้เวลาเฟ็ยง 17 ปีพัฒinประเทศจากประเทศที่ฝ็รายได้ " ;^1
ปานกลางสู่ประเทศที่รายได้สูงและพัฒนาแล้ว โดยใช้ความสามารทของ ร*'*■(ท' ร
ทรพยากรมนุษย์มาต่อยอดนว้ตกรรมระบบราง จาก "ผู้ใช้" กลายเป็น "ผู้ผลิต 12 '

นาประเท? ย ราง ^
ดา.จินบ ขอซ ผู้อำนวยการสถาบันวิจัยระบบขนส่งทางราง

ประเทศให้ก้าวส์ความทนสมัย โดยไวมคนเก่งภาครัฐและเอกชนมุ่ง
=,^ ^ f , r «■ จ ! \1/ ' ' ออกเทคโนโลยีระขบราง นำเอาความสามารสทางระบบวิศวกรรมมาลงทุนวจัยพัฒนาระบบขนส่งทางรางอย่างต่อเนองไนช่วงปิค.ศ.!970- ' ' , 1!,.y 4 ,^,,^ <f ไ,, « ผสานกับเทคในใลฮของระบบรางแส่ละอย่าง1ดพัฒนาสร้างรถไฟหลาย

1990 เร่มขยายและปรบปรุงเครงข่ายระบบรางไดยเพมความเรว I 1 ,, <1«_ - «1 I ะ- «๘ * รูปแบบ ทัง ๒สบดเทรนระหว่างเมอง, รถราง เร้สาย, รถ เฟแบบดังเดม,
รก ทน 140 กม./ชมุ.^ รถไปฟ้าระยะใกล้ในเมอง และนว้ฅกรรมระบบการขนส่งใหม่ๆ ก้าวลํ้า

^ ปี 1996 เกาหสีใต้ก่อ^สถาบันวิจัยขนส่งทางรางแห่งเกาหล (KRRI) สัวขรสวกรรม^0นค 11nn"
เป็นช่วงเวลาแห่งการเรยน!จากการถ่ายทอดเทศในใลยระบบรางสู่คน ,1^ 1111 ^นา'นา-ตทรรมนหวกโลกขนล่ง'
เกาหลี ปี 2004 สามารถพัฒนารถไฟความเร็วสง "KTX" ความเร็ว ^ 1, ' " _ ..»»?" r_ 9■ " ° ^ I 1 ฃ * คอ คลองราง (Rail Canal) จากแนวคด คลองใรนา ใดยนา
300 กม./ชม. เป็ดบริการแท่ประช3ชน ต่อมากลางปี 2009 พัฒนา g 5, ร, _ i __ J " v ^ J?to ไ. . " " " . . เพสมุทรขนส่งสนคาจากผงทะเทหนงลากด้วยหารกจกรขนบนบกรถ เพด่วน Tilting Train Express "TTX" ทมระบบช่วงลางพิเศษ 111 1; A J ^ ๘1 rr*8, £.8, รุน vn. 4 I J " . Mmiระบบรางวงไปยังอกผงทะเลหนง นับเปีนการผสมผสานเทคไนlad
ล้อทังสองด้านยกตัวเต้อสระ!พอรักษาสมดุลเมอเข้าโค้ง จนสามารถทำ " "" 7 ^ ^ , y

๘».,.J , 3' . ๆ *1 -J รถไฟกับเรอเข้าด้วยกนขิงเกาหลจดว่าเป็นประเทศทฝ็อุตสาหกรรมความเรา เดถง 200 กม./ชม. บนรางเดิม ต่อมา[นปี 2010 ทม ■ ^ y " '
พัฒนารถไฟความเร็วสูง KTX-Sancheon ตัวยเทคโนโลยีของ ต0/50ฆ)«พสุต?ผโฝ็0
เกาหลีเองอีก 2 ปืฅ่อมาเป็ดตัวรกไฟความเร็วสูง HEMU-430 ขณะทบานเรากาลงเรมพฒนาระบบรางอยางจรงจง การ
เอ็กช์ ซึ่งทำความเร็ว 421.4 กม./ชม. เป็นอันดับ 4 ของโลก ฝ็ทรัพยากรบุคคลทีใฝ่หาและใช้ความรู้ทางวิทยาศาสตรและ

หันมาดูโครงสร้างองค์กรที่ทำหน้าที่พมนาระบบรางของเกาหลี เทคโนโลยีสมันใหม่มาหลอมรวมพลังคนเค่งกาครัฐและเอกชน
กระทรวงที่ดิน สาธารณูปโภคและการขนส่ง ทำหน้าที่วางนโยบายและ จะสร้างกวามสำเร็จให้ประเทศได้.
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